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VGU - slanter och racken

Végverkets utredning om den svara bussolyckan pa E18 i januari 2006 foranleder tillsammans
med Gvriga erfarenheter av svara olyckor pa eller i anslutning till broar samt effekter och
kostnader for sidoomradesatgarder beslut inom fyra olika atgardspunkter, se bifogat beslut
bilaga 1. Nedan ges en nagot mer detaljerad forklaring.

1) Kapacitetsklassen for brordcke ska i normalfallet vara H2. VVagracke for vagar med
90 km/tim och hogre ska i normalfallet ha kapacitetsklass N2. Ingen férandring sker i
jamforelse med normalfallen idag.

2) Utstrackning av récke vid risk och skyddsobjekt samt racke vid bro.

Nedanstaende ersatter liknande text i del ”Vag- och gatuutrustning” avsnitt 2.6.3. Detta
galler vagar som ingar i det nationella stamvéagnatet samt dvriga vagar efter sarskild
utredning.

2a) Vid risk- och skyddsobjekt ska racket (val av kapacitetsklass se VGU) utstrackas sa langt
att ett avkérande tungt fordon normalt hindras av racket att na objektet eller faran. Pa
rakstracka paborijas racket ca 60 m fore objektet/hindret/faran vid den egna kérbanan
(uppstréms) och ca 30 m pa den motsatta kdrbanan (nedstréms), se figur 1. Justeringar av
langderna kan behdva goras for att kompensera for hdger- eller vansterkurva.
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Figur 1. Beskrivning av rackets start- och slutpunkt samt de utstrackta langderna vid ett
skyddsobjekt/riskobjekt.



2b) Vid bro ska ett racke med samma kapacitetsklass som broracket utstrackas sa langt att ett
avkorande tungt fordon normalt hindras av racket att na objektet eller faran. Pa rakstracka
paborjas racket ca 60 m fore objektet/hindret/faran vid den egna kdrbanan (uppstroms)
och ca 30 m pa den motsatta kérbanan (nedstroms), se figur 2 och 4.

Observera att vid dubbelbroar pa motor-/fyrfaltsvag bor racket pa bada sidor av vagbanan
ha samma utstrackning, pa rakstracka ca 60 m fore bron, se figur 3.
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Figur 2. Beskrivning av rackets start- och slutpunkt samt de utstrackta langderna vid bro pa en 2-
faltsvag.
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Figur 3. Beskrivning av rackets start- och slutpunkt samt de utstrackta langderna vid dubbelbro pa
motorvag/4-falts vag.
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Figur 4. Beskrivning av rackets start- och slutpunkt samt de utstrackta langderna vid enkelbro pa
motesfria vAgar med mittremsa smalare &n 4 m.

Sidoomradestyp A, dvs 1:6-slant, utgar som trafiksakerhetslosning och ska anvandas
endast, da andra skal som t ex estetik motiverar merkostnaderna. Sidomradestyp bor
viljas med hansyn till referenshastighet VR och arsdygnstrafiken éppningséaret ADT-0
enligt Tabell 1.

Tabell 1. Val av sidoomradestyp

ADT-0 VR70 |VR90 |VR110
<2000 C C B,C
2000 - 4000 C B,C B
4000 - 8000 B,C B A* B
>8000 B A* B |A*B

*) Normalt véljs vid dessa floden och VR sidoomradestyp B. Sidoomradestyp A kan anvandas vid
laga bankar av framst estetiska skal.

Ovanstaende tabell ersatter tabell 8-4 i Del ”Sektion landsbygd-Vagrum” avsnitt 8.3 "Val
av sidoomradestyp”.

Bankdike foranleder latt en véltning av fordon med tillhérande skaderisker. Bankdiken
eller andra diken, som inte uppfyller kraven pa mjuk utformning (exempel pa mjuk
utformning se figur 5), far ej forekomma i sakerhetszonen. Ar detta icke méjligt skall
bankdiket utforas stenfyllt, se ”ATB VAG?”, eller flyttas utanfor sakerhetszonen.
Alternativt kan avvattningen ske med hjélp av akerdran, dar sa ar lampligt.
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Figur 5. Exempel p& bankdike med mjuk utformning.



Ovanstaende ersatter text i moment 8.5.1 "Bankdike” i del ”Sektion landsbygd-Vagrum”.

For en mer detaljerad beskrivning hanvisas till slutrapporten “Utformning av slanter och racken
med hénsyn till bussars sdkerhet” VV Publikation 2007:8 (Utgivningsdatum 2007-01-26).

Beslutet ska tillampas med foljande 6vergangsregler:

- Objekt som vid beslutsdatum,2006-12-22, fanns med i den ekonomiska langsiktiga
planeringen eller senare i processen berors inte av beslutet vad galler punkt 2 och 4.

- Samtliga objekt fram till och med de som har fastélld arbetsplan ska prévas med hansyn till punkt 3.
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Beslut: VGU — sliinter och riicken

Vigverkets utredning om den svara bussolyckan pa E18 1 januan 2006 foranleder
tillsammans med Gvriga erfarenheter av effekter och kostnader for
sidoomradesatgirder foljande beshut:

1) Kapacitetsklass H2 fir broricke och N2 for vigricke, for vigar med 90
kmytim och hégre, ska dven 1 fortsdttningen anvindas som normalfall

2} Vid anvindning av higre kapacitetsklass n N2 som vigricke och H2 som
broracke vid skydds- och riskobjekt bar den hdgre kapacitetsklassen ges
lamplig utstrickning, forslagsvis minst 60 m fore lundret 1 kémmktmingen och
minst 30 m mot kérriktningen.

3) Sidoomradestyp A, dvs 1:6-slant. utgar som trafiksikerhetslésning och ska
anvindas endast, da andra skiil som t ex estetik motiverar merkostnaderna

4) Bankdiken eller andra diken. som inte uppfyller kraven pa myuk utformning,
fir e] forekomma 1 sikerhetszonen

Beslutet ska tillimpas med omedelbar verkan. For projektermg, som har faststilld
arbetsplan eller kommat lingre, ska beslutspunkterna 1. 2 och 4 ullimpas. For
beslutspunkt 3 gors en beddmmning frin fall il fall om besparingen att 6verga till
sidoomradestyp B, dvs 1:4, eller ricke dverviger kostnaderna och eventuella andra
forluster som t ex estetik.

Vid tveksamhet sker samrad med HKv. Utredningen om E18-olyckan kommer att
liggas ut pa Infarten under januan 2007
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